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1. Indledning

1.1 Formal

Formaélet med hastighedsplanen er at fastleegge enskelige hastighedsniveauer pa
kommunens veje, herunder ogsa amtsvejene som overdrages til kommunen i
forbindelse med strukturreformen. De optimale hastigheder er dem, hvor trafik-
kens gener i form af trafikuheld, utryghed og stgjgener er mindst mulige samti-
dig med, at biltrafikken afvikles let og uden treengsel.

1.2 Metode

Vejnettet klassificeres indledningsvis i to hovedgrupper:
o Trafikveje
e Lokalveje

Klassificeringen tager udgangspunkt i en vurdering af vejenes funktion, idet
lokalveje overvejende benyttes af beboere eller virksomheder pa vejene. Tra-
fikveje benyttes ogsé af gennemkerende trafik, som ikke har lokale mal pa ve-
jene.

Pé geografisk kort identificeres og stedfaestes:
e Biltrafikmangder
e Hvor er der cykeltrafik?
e Politiregistrerede uheld i perioden 1999-2003
e Hvor faerdes skoleeleverne?
e Hvor finder skoleelever det utrygt at faerdes?
e Vejtrafikstej

P4 baggrund af kortlegningen identificeres, hvor pé vejnettet der er trafikskabte
gener, som @ndringer i hastigheder kan afhjalpe. Kortleegningerne danner ud-
gangspunkt for et forslag til hastighedsniveauer pa veje i kommunen.

Hastighedsplanen er resultatet af en analyse, hvor hele kommunen betragtes un-
der ét. Der kan vere lokale forhold som ger det mere hensigtsmaessigt med an-
dre hastighedsgrenser — hgjere eller lavere. Derfor skal hastighedsplanen be-
tragtes som en overordnet retningslinie, hvor der kan vare behov for yderligere
detailanalyser, for de endelige hastighedsniveauer fastlegges.



2. Vejnettet og trafikken

2.1 Nuveerende klassificering af vejnettet

I bilag 1 er vist et forslag til en opdeling af vejnettet i Greve kommune i trafik-
veje og lokalveje. Pa figuren er ogsa vist en klassificering af trafikvejene med
udgangspunkt i Vejreglerne for Byernes Trafikarealer, hvor der opereres med
tre hastighedsklasser pa trafikveje 1 byomréader. I bilaget er vist bade skiltede og
maélte hastigheder.

e Hgj 60-70 km/t
e Middel 50 km/t
e Lav 30-40 km/t

Mange af vejene i Greve kommune har i den nuvaerende situation hastigheds-
klasse ”Hgj”, heriblandt mange af vejene beliggende i byomradet gst for motor-
vejen.

I vejreglerne benytter man folgende hastighedsklasser pa lokalveje:

e Middel 50 km/t
e Lav 30-40 km/t
e Meget lav 10-20 km/t

I bilag 2 er markeret pé hvilke lokale veje der er etableret fartdeempere.
2.2 Biltrafikken

I bilag 3 er biltrafikmangder pa kommunens trafikveje vist. De storste trafik-
mangder finder man pa de nord-sydgéende veje. Strandvejen og Landevejen
baerer forholdsvis store trafikmengder, hvoraf en del er gennemkerende trafik
uden @rinde i kommunen. Motorvejen, Landevejen og Strandvejen fungerer i et
vist omfang som alternativer for hinanden. Restriktioner eller treengsel pé en af
vejene kan flytte trafik til de andre.

2.3 Cykel- og fodgeengertrafik

I bilag 4 er vist hvor cyklister i Greve Kommune kommer fra/skal hen. Kom-
munen er opdelt i felter pa 100x100 meter. Indenfor hvert felt er identificeret,
hvor mange boliger der er. Ud fra erfaringstal for hvor mange cykelture forskel-
lige boligtyper genererer, er det beregnet, hvor mange cykelture der har ud-
gangspunkt i omrédet. Tilsvarende er antallet af servicefunktioner, arbejdsplad-
ser mm identificeret, og det er beregnet, hvor mange cykelture der attraheres til
omrédet.
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I hele det bebyggede omréde i Greve er der cykeltrafik. Enkelte steder er der en
serlig hgj koncentration:

Hundige station. Optegningen viser at der er mange cyklister i et storre omrade
omkring Hundige Station, omfattende Hundige Storcenter, og boligomrader
nord og syd for Hundige Centerve;.

Greve Station. Omradet omkring stationen, herunder Greve Centret, er ogsa et
sted, hvor mange cyklister starter eller slutter deres cykeltur.

Omkring skolerne. Lokalt er der lokaliteter der tiltreekker mange cyklister, det
gelder f.eks. alle skolerne.




3. Trafiksikkerhed

Dampning af bilernes hastigheder er en vigtig negle til forbedring af trafiksik-
kerheden. Selv et beskedent fald i gennemsnitshastigheden kan fore til et bety-
deligt fald i antallet af alvorlige ulykker. Beregninger viser, at hvis blot gen-
nemsnitshastigheden i Danmark svarede overens med hastighedsgranserne, vil-
le man kunne spare mindst 100 drabte og ca. 1500 tilskadekomne i trafikken
om aret. Planleegning og styring af bilernes hastighed er derfor vigtig, hvis an-
tallet af draebte og tilskadekomne fortsat skal reduceres.

Der er en snaver sammenhang mellem uheldsrisiko og hastighed. Alt andet lige
giver hgjere hastigheder anledning til flere uheld end lave hastigheder. Dertil
kommer, at konsekvenserne af uheld er direkte pavirket af, hvor hurtigt bilisten
karer. Trafiksikkerhed er dermed et veasentligt argument for at forsege at indret-
te vejene, sd hastigheden bedst muligt er tilpasset forholdene.

Pa kommune- og amtsveje i Greve Kommune har der de senere ar vaeret 30-40
uheld med tilskadekomne personer per ar. Der har varet 50-75 materielskade-
uheld per ér. I bilag 5 er der en beskrivelse af uheldsudviklingen mellem 1999-
2003. Analysen baserer sig pa udtreek fra databasen i VIS, som indeholder de-
taljerede oplysninger om de politiregistrerede uheld i kommunen.

3.1 Uheldsbelastede streekninger og kryds

Pa baggrund af data fra VIS databasen er der etableret en liste over de mest
uheldsbelastede straekninger og de mest uheldsbelastede kryds — se tabel 1 og
tabel 2. I tabellerne er vist det samlede antal uheld og antal med personskade.

Tabel 1. Streekninger med mere end 3 personskadeuheld og/eller mere end 10
uheld. i perioden 1999-2003. Ekskl. uheld i kryds pd streekningen

Uheld med

Straekningsuheld Uheld i alt  personskade
Motorvejen (Statsvej) 269 32
Strandvejen (Amtsvej 512) 72 18
Mosede Landevej (Amtsvej 526) 14 6
Greve Centervej 14 5
Hundigevej 11 4
Lillevangsvej 11 3
Blagardsvej 9 3
Hundige Centervej 22 2
Hundige Storcenter 32 0
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Motorvejen er ubestridt den straekning, hvor der forekomme flest straeknings-
uheld, bade med og uden personskade. Herefter folger Strandvejen, hvor der li-
geledes er registreret mange uheld. Steder hvor et koretaj ofte fr skrammer er:
Hundige Storcenter og Hundige Centerve;.

Tabel 2. Kryds med mere end 3 personskadeuheld og/eller mere end 10 uheld.
1999-2003

Uheld med

Krydsuheld Uheld ialt  personskade
Strandvejen (Amtsvej 512)-Greve Centervej 9 4
Strandvejen (Amtsvej 512)-Mosede Parkvej 6 4
Holmeagervej-Mosede Parkvej 6 3
Mosede Landevej (Amtsvej 526)-Karlslunde Parkvej 5 3
Skelvej-Karlslunde Centervej 6 3
Landevejen (Amtsvej 501)-Mosede Landevej (Amtsvej 526) 13 2
Lillevangsvej-Hundige Centervej 18 0
Godsvej-Anders Plougs Allé 11 0
Motorvejen (Statsvej) - Mosede Landevej (526) 10 0

To kryds har haft fire personskadeuheld i perioden: krydset mellem Strandvejen
og Greve Centervej og krydset mellem Strandvejen og Mosede Parkvej. Enkelte
kryds skiller sig ud med mange materielskadeuheld, men (relativt) fa eller ingen
personskadeuheld: krydset mellem Landevejen og Mosede Landevej samt kryd-
set mellem Lillevangsvej og Hundige Centerve;.

3.2 Uheldskort

Som grundlag for preecist at kunne stedfzeste uheldene til videre bearbejdning i
GIS, er alle uheld i perioden 1999-2003 geokodet. Geokodningen omfatter de
politiregistrerede uheld pa stats,- amt- og kommuneveje.

I bilag 6 er vist en optegning af, hvor uheldene i Greve Kommune er sket — et
sékaldt “nalekort”. I bilag 7, 8 og 9 er det samme vist zoomet ind pa omrader
ost for motorvejen, med et kort for hver af de tre bydele.

Der er ogsa foretaget beregninger og optegninger af uheldstaetheder og -
frekvenser, hvor uheld settes i relation til vejleengder og trafikmangder. Det er
imidlertid valgt at fortolke uheldsbilledet direkte pa nalekort, idet beregning af
uheldsteetheder og — frekvenser is@r i boligomraderne er meget folsom overfor
lokaliseringen af enkelthandelser.

Nalekortet viser at folgende strackninger pa amt- og kommuneveje er uheldsbe-
lastede:

Strandvejen har haft mange uheld fordelt over hele straekningen. Sterstedelen af
disse uheld er sket for ombygningen og hastighedsnedseettelsen til 50 km/t.

Mosede Landevej har haft mange krydsuheld. I samtlige kryds pa streekningen
er der registreret uheld. De uheld der sker ved til- og frakersel til motorvejen er
alle materielskadeuheld. De samme geelder uheld i rundkerslen ved Greve Main.
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I samtlige kryds p4 Mosede Landevej ost for motorvejen, er der registreret
uheld med personskade. Straekningen er trafiksikkerhedsmaessigt problematisk.
Hastighedsdeempninger kan bidrage til en forbedring af trsfiksikkerheden pé
streekningen.

Greve Centervej har mange straekningsuheld. Omkring Dennergérdsve;j er der
indenfor en meget kort straekning registreret tre uheld med personskade, hvilket
peger pa behovet for lokal regulering herunder hastighedsbegransninger.

Hundige Centervej har en del uheld, serligt krydsuheld. Disse uheld er imidler-
tid alle materielskadeuheld, og udger dermed ikke et stort trafiksikkerhedsmaes-
sigt problem. Der er imidlertid registreret to personskadeuheld pa straekningen,
hvilket maske kan relateres til hastigheder pa strekningen.

Hundigevej har haft fire strekningsuheld med personskade. Sarligt synes der at
vere et problem omkring Hedelunden/Hundige Bygade.

Godsvej pa straekningen Hundige Centervej til Hundigevej, har mange uheld
serligt krydsuheld. Alle registrerede uheld er imidlertid materielskadeuheld. Set
i et trafiksikkerhedsmaessigt perspektiv er der derfor ikke vasentlige argumenter
for at regulere hastigheden i omradet. De mange materielskadeuheld er i vidt
omfang udtryk for, at der er meget trafik til og fra omréadet.

Hundigecentret. P4 lokalveje veje omkring Hundigecentret er ogsd mange
uheld, heraf to med personskade. Ligesom p& Godsvej er det formentlig en folge
af meget trafik, og losningen er formentlig mere at finde i konkrete vejtekniske
foranstaltninger frem for generelle hastighedsnedsattelser.

Blagérdsvej har mange uheld pa en forholdsvis kort straekning. Tre af ni regi-
strerede uheld i perioden 1999-2003 er personskadeuheld, hvilket kunne pege
pa behovet for hastighedsregulering.

Krydset Skelvej-Karlslunde Centervej pakalder sig opmarksomhed ved, at der
her er sket forholdvis mange uheld, heraf ogsa med personskade.

Lillevangsvej er med i listen over uhledsuhelastede straekninger (tabel 1). Der er
imidlertid tale om en meget lang straekning, som uheldene fordeler sig pa. Der
er ikke enkeltlokaliteter der ”springer i gjnene”. Ud fra et sikkerhedsmassigt
synspunkt er det ikke den streekning, der pikalder sig storst opmarksomhed.

I lokalomréderne ligger uheldene meget spredt. Det er ikke muligt pa baggrund
af uheldsregistreringen at pege pa sammenhaengende omrader, hvor indsatsen
ber koncentreres.
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4. Utryghed

Trafiksikkerhed er ikke den eneste gevinst, man opnéar med hastighedsplanlaeg-
ning. Erfaringsmaessigt oges bade cyklisters og fodgaengeres tryghed kraftigt,
nar bilernes hastighed saenkes. Forbedring af tryghed er et mal i sig selv, hvis
det vel at maerke ikke gar ud over sikkerheden. Det er ikke altid utryghed opstar
de steder, hvor der er den starste risiko. Trafikanter foler sig af og til trygge 1 si-
tuationer og pé steder de ikke burde. Utryghed kan i enkelte tilfaelde vaere en
nyttig mekanisme til at skaerpe opmerksomheden og dermed mindske risikoen.

4.1 Skolevejsanalyse 2005

Carl Bro gennemforte i perioden november 2004 til marts 2005 en internetbase-
ret spergeskemaundersogelse for Greve Kommune'. 1.200 skoleelever har sva-
ret pa, hvor de faerdes pé vejnettet og, hvor de synes, det er utrygt at feerdes.
Desuden har de svaret pa, hvorfor de finder det utrygt at faerdes de pagaldende
steder. Analysen omfatter 17 % af alle skoleelever i Kommunen, med en meget
skaev fordeling af svarprocenter skolerne imellem — se tabel 3.

Der er omréder, hvor ingen eller fa elever har svaret, og man skal derfor vere
opmarksom pé, at manglende registreringer i et omrade enten kan skyldes, at
bernene ikke feerdes her eller skyldes, at fa eller ingen har deltaget i underse-
gelsen. Ved fortolkning af data skal man ogsa vare opmerksom pé at der er sto-
re forskelle pa hvilke klassetrin, der har deltaget pa de forskellige skoler med en
underrepreesentation af de yngste.

Skolernes lokalisering fremgér af bilag 10. Omréader der er forholdsvis godt
daekket af skolevejsundersaggelsen er Tune og Karlslunde. I Greve er der meget
lave besvarelsesprocenter fra Holmeagerskolen og Dagmarskolen. I Hundige er
der en lav besvarelsesprocent fra Tjernelyskolen, samt de to privatskoler.

Elevernes skoleveje, omfattende veje til fritidsaktiviteter efter skole, er vist i bi-
lag 10. Bern i Greve faerdes, ifolge deres egne indberetninger, overvejende pa
det separate stisystem, eller pa veje hvor der er cykelsti. Ikke overraskende er
der mange elever, der angiver at de ferdes pé stier og veje taet ved skolerne.

! Carl Bro. ”Skolevejsanalyse for Greve Kommune”. 8. maj 2005. Forelgbig udgave
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Tabel 3. Antal svar og svarprocenter pd skolevejsanalyse

Transportmiddel til skole

Omréade skole  Antal Svar% | Fod Cykel Bil Bus
Tune

Tune Skole 149 29% | 26% 53% 19% 2%
Lundegardsskolen 75 27% | 32% 59% 7% 3%
Karlslunde

Karlslunde skole 133 29% | 22% 65% 9% 4%
Strandskolen 196 31% | 18% 67% 13% 2%

Greve
Mosedeskolen 148 20% 5% 86% 9% 0%

Holmeagerskolen 36 6% 3% 83% 14% 0%
Dagmarskolen 23 4% | 30% 65% 4% 0%
Hedelysskolen 134 18% | 19% 63% 7% 10%

Hundige S
Gersagerskolen 71 20% | 62% 21%  14% 3%
Krogérdsskolen 124 24% | 10% 83% 16% 1%
Tjernelysskolen 0 0% X X X X
Hundige N
Greve Privatskole 38 8% | 11% 55%  26% 8%
Hundige Lilleskole 0 0% X X X X
Hundige skolen 94 31% | 73% 17% 2% 7%

Muligheden for at komme rundt uden at skulle i kontakt med biltrafikken for-
klarer, hvorfor der er sa stor en andel af eleverne der cykler til skole, ogsé
blandt de yngste. Pa de fleste skoler cykler mere end halvdelen af eleverne. Kun
pa Gersagerskolen og Hundige skole er der en stere andel der gar, hvilket méske
forklares ved forholdsvis korte afstande i omraderne. Bil er kun i begraenset om-
fang transportmaden for skoleelever i Greve kommune. Greve privatskole har
den sterste andel af elever der bliver bragt til skole i bil, hvilket stemmer
overens med skolens store opland. Bus spiller kun en begranset rolle i forbin-
delse med skolevejstransport.

Eleverne er bedt om at udpege steder, hvor de foler sig utrygge, nar de feerdes i
trafikken. I bilag 11 er resultatet af denne registrering vist. I overensstemmelse
med at eleverne feerdes meget pa stierne, er mange udpegninger relateret netop
til stinettet. Derudover udpeges vejstraekninger, men i mange tilfzelde er det
streekninger, som eleverne slet ikke faerdes pa.

Eleverne er ogsa blevet bedt om at begrunde, hvorfor de finder en lokalitet eller
streekning farlig. De svarmuligheder som eleverne er blevet tilbudt er imidlertid
ikke egnede til at identificere problemer pa et stinet, hvorfor mange elever veel-
ger at angive biltrafikken som problemet ogsé steder, hvor der slet ikke er biltra-
fik.

I tabel 4 er en opsamling over lokaliteter som to eller flere elever har peget pa. |
tabellen er en opsplitning 1 udpegninger som alene vedrerer stisystemet og ud-
pegninger, hvor eleverne er i kontakt med biltrafik. Problemer i stisystemet be-
reres ikke videre i denne rapport, da lesningen her ikke har sammenheng til bil-
trafikkens hastighed.
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Pé fem skoler har eleverne peget pa steder hvor de foler sig utrygge nar de er i
kontakt med biltrafikken. Som man ogsa ser i tabel 4 baseres disse udpegninger
alle steder pa forholdsvis fa elever.

Tabel 4. Antal lokaliteter udpeget af mere end to elever

Steder udpeget af mere end to elever
Antal som har
Omrade skole  Pastisystem I vejtrafik udpeget
Tune
Tune Skole 0 3 6,7,12
Lundegérdsskolen 0 0
Karlslunde
Karlslunde skole 1 1 8
Strandskolen 3 5 4,6,7,7,10
Greve
Mosedeskolen 7 0
Holmeagerskolen 1 1 4
Dagmarskolen 0 0
Hedelysskolen 0 0
Hundige S
Gersagerskolen 1 0
Krogérdsskolen 3 0
Tjernelysskolen X X
Hundige N
Greve Privatskole 0 1 4
Hundige Lilleskole X X
Hundige skolen 3 0

Tune skole. Seks elever peger pa, at det er utrygt at feerdes langs Roskildevej
bl.a fordi der er meget tung trafik. Tolv elever peger pa, at bilerne ikke overhol-
der deres vigepligt for cyklister pa Tunestien, nar Nerregade skal krydses. En-
delig peges af syv elever pé krydsningen af Villershgjvej, nar man kommer af
Elkerstien. Disse problemer loses ikke ngdvendigvis ved @ndrede hastigheds-
forhold.

Karlslunde skole. Otte elever har peget pa lokaliteter beliggende pa Karlslunde
Landevej mellem Bjelkevangen og Malerstien. Enten er det ubehageligt at faer-
des pa cykelstien langs Karlslunde Landevej eller ogsé er det ubehageligt at
krydse vejen. Flere elever krydser formentlig vejen udenfor stitunnelen. Hastig-
hedsnedsattelse kombineret med etablering af et eller flere sikre krydsningsste-
der kunne vere en lgsning. Man skal imidlertid vaere opmerksom p4, at det kan
fa feerre elever til at anvende den niveaufrie krydsning mellem Karlslundestien
og Karlslunde Landeve;.

Strandskolen. Fem lokaliteter, hvor biler og skoleelever mades, er udpeget. Syv
elever har peget pa strekningen Kongens Enge foran skolen. Ti elever har peget
pa krydsningen af Kongens Enge ved Bastebjerg. En lokal hastighedsdeempning
pa Kongens Enge ved skolen kunne vare en af flere mulige lasninger pé pro-
blemet. Syv elever peger pa Bastebjerg som en ubehagelig streekning. Ogsa her
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kunne hastighedsdeempning vaere en mulig lesning. Krydsning af Karlslunde
Strandvej ved Karlslunde Mosevej udpeges af seks bern som utrygt. Fire elever
peger pa krydsningen af Karlslunde Mosevej ved Senderholmsve;.

Holmeagerskolen. Her udpeger fire elever krydsningen af Greve Centervej, nar
man skal til eller fra Sgager. Den tilladte hastighed er i dag 60 km, hvilket ma-
ske burde nedsettes lokalt ved skolen.

Greve Privatskole. Fire af eleverne fra Greve Privatskole har registreret, krydset
ved Hundigestien, Hedelunden og Hundige Bygade. Muligvis spiller hastighe-
den pa Hundigevej ind p4, at stedet opleves som utrygt.

4.2 Skolevejsanalysens bidrag til hastighedsplanen

Skolevejsanalysen viser at bern i Greve har cyklen som det primare transport-
middel, bade nar de skal i skole og til fritidsaktiviteter. Bernene cykler overve-
jende péa det separate stinet, og mange kommer sjaldent eller aldrig i kontakt
med biltrafikken. Nar skoleelever bliver bedt om at udpege steder de foler sig
utrygge er det naturligt nok steder, der ligger pa stisystemet. Der kan vare pro-
blemer her som relateres til hurtigt kerende cyklister, men det ligger udenfor
hastighedsplanen at beskrive disse problemer.

I kontakten med biltrafikken peges der overvejende pa problemer relateret til
krydsning af trafikveje. Der findes ikke lokaliteter udenfor trafikvejene, som to
eller flere elever har udpeget. Skolevejsanalysen bidrager saledes “kun” til at
udpege steder pa trafikvejene. Der er udpeget i alt 10 steder/strackninger:

Roskildevej nord for Tune

Norregade ved Tunestien i Tune

Villershgjvej ved Elkerstien i Tune

Karlslunde Landevej mellem Bjalkevangen og Malerstien
Kongens Enge i Karlslunde

Bastebjerg i Karlslunde

Karlslunde Strandvej ved Karlslunde Moseve;j

Karlslunde Mosevej ved Senderholmsve;j

Greve Centervej ved Sgager

Hundigevej ved Hundige Bygade

Ved fortolkning af udpegningerne skal man vaere opmerksom pé at stikpreven
er meget uensartet, og der er omrader, der slet ikke daekkes. Man skal derfor
vare papasselige med at konkludere, hvor de mest utrygge steder i kommunen
er lokaliseret. Stikpreven er bedst i Tune og Karlslunde, hvor alle skoler har bi-
draget ved at ca. 30 % af eleverne har deltager. Blandt de ovrige skoler er den
bedste dekning omkring Hundigeskolen og Krogardsskolen.

Hastighedsreguleringer kan vaere en af flere mulige reguleringer ved de udpege-
de lokaliteter. Anvisning af alternative ruter er en anden mulighed, f.eks. pa
Roskildevej ved Tune. Sikring af krydsning f.eks. i form af overgange og mid-
terheller er ogsé en mulighed f.eks. i de to kryds i Tune. Forhindring af kryds-
ning kan ogsé blive nedvendigt f.eks. pd Karlslunde landevej udfor Karlslunde
skole.
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4.3 Borgerhgring 2001

12001 blev der til alle borgere i Greve udsendt et debatoplaeg om trafik og mil-
jo. Borgerne blev opfordret til at sende kommentarer til oplaegget. Det har ca.
110 borgere gjort.

En gennemgang af de kommentarer der er indkommet viser, at ca. en tredjedel
af alle kommentarer handler om hastighed. I alle tilfeelde gér kommentaren p4,
at der keres for sterkt. Ingen af henvendelserne eftersparger at hastigheden sat-
tes op.

En naerlaesning af kommentarerne viser, at praktisk taget alle kommentarer om
for hgje hastigheder relaterer sig til trafikvejene. Mange kommenterer hastighe-
den pé Strandvejen. Heringen blev gennemfort for den ombygningen af Strand-
vejen, der netop sigter mod nedsattelse af hastigheden. I lgbet af 2005 vil hele
streekningen veere ombygget til et hastighedsniveau pa 50 km/time.

Streekninger der i gvrigt peges pa er:

Godsvej (tilladt 60 km/time)

Eriksmindevej (50 km/time)

Lillevangsvej — Holmagersvej (60 km/time pa sterstedelen)
Nealdebjerg (50 km/time)

Blagérdsvej (50 km/time)

Mosede Landevej (80 km/t pé sterstedelen af streekningen)
Karlslunde Centervej (60 km/time)

Byvejen i Kildebrende (50 km/time)

Greve Bygade (50 km/time)

Byvejen i Kildebrende (50 km/time)

Hovedgaden i Karlslunde (40 km/time)

I borgerharingen peges der pa behov for hastighedsnedsattelse pa nasten alle
trafikveje i omradet @st for Motorvejen. Desuden peges der pé hastighedsned-
settelser gennem landsbyerne: Kildebrende, Greve og Karlslunde. Kun ganske
fa veje udenfor trafikvejen udpeges. En borger i Tune peger pa Almuevej og
Byagervej i Tune. Desuden er der borgere der ensker hastigheden nedsat pa
mindre veje udenfor byomraderne.
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5. Stgj

Stajbelastningen fra vejtrafikken er beregnet pa basis af oplysninger om trafik-
kens sterrelse og hastighed - se bilag 12. Ikke uventet finder man flest stgjbela-
stede boliger, der hvor trafikmangderne er steorst, hvilket vil sige omkring
kommunens trafikveje. Stagjbelastningen fra Motorvejen er begraenset til enkelte
streekninger, der vil blive faerre i takt med, at stejafskeermningen udbygges.

Strandvejen har péa optegningen stajbelastede boliger langs hele strackningen.
Beregningen baseres pa det nedsatte hastighedsniveau pé straekningen, efter
ombygningen.

Hundige har et sterre omrade med mange stgjbelastede boliger. Omradet af-
greenses af Eriksmindevej mod syd, Lillevangsvej mod vest, Hundigevej mod
nord og Godsvej mod est. Langs disse veje samt langs Hundige Centervej finder
man mange boliger som er belastet af stgj fra vejtrafikken.

Lillevangsvej har stgjbelastede boliger pa hele strekningen. Hastighedsnedsaet-
telse kan bidrage til mindske trafikstgjen ved boliger langs vejen.

Blagardsvej har isar pa den sydlige straekning mange stojbelastede boliger.

Mosede Landevej har pa streekningen mellem Holmeagervej og Strandvejen
mange boliger der plages af trafikstej. Néar der med tiden foretages en udbyg-
ning af omréader syd for Mosede Landeve;j forsterkes behovet for reduktion af
vejtrafikstejen.

Skelvej mellem Karlslunde Centervej og Karlslunde Parkvej, har en lille enkla-
ve af boliger med et hgjt niveau af stoj fra biltrafikken.

Byvejen i Kildebrende har ifelge kortlegningen boliger med et stgjbelastnings-
niveau over 60 db(A).

Samlet viser stgjkortlaegningen ikke uventet, at de sterste problemer relateres til
boliger langs kommunens trafikveje. Hastighedsdeempning kan veaere et led i en
mindskelse af stgjniveauet pa de belastede straekninger.
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6. Forslag til hastighedsplan

6.1 Malsaetninger

I Kommuneplanen for Greve Kommune® formuleres som en malsetning, at der
skal udarbejdes en trafikhandlingsplan for hele kommunen. I en trafikplan for-
muleres malsetninger. Initiativer til opnéelser af mélene fastlegges, herunder
initiativer der skal regulere hastigheden pa vejene. Handlingsplanen er aldrig
blevet faerdiggjort, og mélsatningerne hermed ikke blevet politisk behandlet. |
udkastet til handlingsplan® er der imidlertid formuleret malsztninger, der ogsa
har betydning for en hastighedsplan. Det gelder malsaetninger indenfor indsats-
omréderne trafiksikkerhed og trafikkens stejbelastning:

e Antallet af drebte og tilskadekomne i trafikken skal reduceres med
40% 1 periode 2000-2012

e Antallet af draebte og tilskadekomne skal reduceres indenfor alle trafi-
kantgrupper

e Sikkerhed og tryghed skal forbedres for de blede trafikanter, som ho-
vedsaligt er fodgaengere og cyklister

e Stgjbelastning ved ny stejfelsom arealanvendelse ma ikke overstige de
vejledende grenseveardier pa 55 dB(A) for boligomrader, 50 dB(A) for
rekreative omrader og 60 dB(A) for erhverv i byomrader

e Ingen boliger mé i ar 2005 belastes mere end 65 db (A) og antallet af
boliger der belastes med 55-65 dB(A) ma ikke stige

Hastighedsregulering er et ud af flere midler til opnaelse af disse mal. Adskillel-
se af trafikanterne pa veje og stier samt stgjskaerme er eksempler pa andre vir-
kemidler, der kan bidrage til realisering af de samlede malsatninger.

Det er vanskeligt at opstille kvantificerbare mél for, hvor stor en del af de sam-
lede mélsaetninger en hastighedsplan kan bidrage med at realisere. Derfor fore-
slés, at hastighedsplanen tager udgangspunkt i en mere overordnet beskrivelse
af malsatninger. En hastighedsplan skal:

e Bidrage til at reducere antallet af draebte og tilskadekomne i Greve
Kommune

e Bidrage til at skabe bedre sikkerhed og tryghed, der hvor biltrafik og
lette trafikanter faerdes pa de samme veje

2 Greve Kommune. Kommuneplan 1995-2005
3 TetraPlan for Greve Kommune. Trafikhandlingsplan. Udkast d. 19/7 2000
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e Reducere stojbelastningen fra vejtrafik, pa steder hvor de vejledende
grensevardier overskrides

6.2 Forslag til hastighedsklassifikation
Trafikveje

I bilag 13 er vist et forslag til en ny hastighedsklassificering af trafikvejene i
Greve Kommune. Trafikvejene er inddelt i de tre hastighedsklasser, som anven-
des i de vejledende vejregler for Byernes Trafikarealer: Hej (60-70 km/t), mid-
del (50 km/t) og lav (30-40 km/t).

De storste @ndringer i forholde til dagens situation er:

e Stoerstedelen af det sammenhangende byomrade ost for motorvejen fér
hastighedsklassen middel, hvilket betyder en hastighedsmeaessig ned-
klassificering af en raekke veje fra klassificeringen hgj

e Enkelte steder i det ssmmenh@ngende byomrade ost for motorveje, in-
troduceres hastighedsklassen lav, for at mindske gennemkerende trafik
eller for at athjalpe sikkerheds- eller tryghedsproblemer

e P4 vejstraekninger mellem Motorvejen og Landevejen nedsattes hastig-
heden fra 80 km/t til hastighedsklasse "Hgj” (60-70 km/t)

Lokalveje

Analysen af de trafikskabte gener i Greve Kommune udpeger praktisk taget alle
trafikvejene i boligomrader som problematiske set ud fra en eller flere af de an-
vendte optikker. Derimod bidrager analysen ikke til at identificere lokalveje
med problemer, og slet ikke til at udpege sammenhangende net af lokalveje,
hvor en samlet plan for nedsattelse af hastighedsniveauet kan anbefales. Forkla-
ringen kan vere:

e At datagrundlaget ikke i tilstreekkeligt omfang kan opfange problemlo-
kaliteter, da trafikmangderne er forholdsvis smé, uheld en sjelden
handelse og kun fa udpeger stedet i skolevejsanalysen og borgerherin-
gen

o Atder ikke er vaesentlige sikkerheds- og tryghedsproblemer pa lokalve-
jene. Sterstedelen af Greve Kommune er udbygget i 1970’eme og her-
efter, med en konsekvent gennemfort differentiering af biltrafik og lette
trafikanter.

Uanset hvad der er forklaringen, giver analysen ikke grundlag for en priorite-
ring af omrader, det vil vaere hensigtsmassigt at etablere 40 km/t-zoner, f.eks.
efter samme model, som er anvendt 1 Gladsaxe Kommune.
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6.3 Jst for Motorvejen
Hastighedsklasse hoj

Strandvejen klassificeres med hastighedsklasse hgj, idet der her anbefales et ha-
stighedsniveau pa 60 km/t. Store dele af strackningen er for nylig nedklassifice-
ret til hastigheden 50 km/t. Det er imidlertid et niveau, der ikke overholdes, og
heller ikke et niveau der matcher hastighedsniveauerne pé vejens fortsattelse i
nabokommunerne Solrad og Ishgj. Det anbefales, at hastighedsniveauet afspe;j-
ler vejens funktion som indfaldsvej og til gennemkerende trafik. Mindskes
fremkommeligheden pé Strandvejen er der en risiko for, at gennemkerende tra-
fik alternativt anvender parallelveje 1 gennem boligomraderne. Det er vigtigt, at
fodgaengeres og cyklisters krydsning sikres langs hele straekningen, samt at ha-
stigheden pa max. 60 km/t rent faktisk overholdes. Det mé i den forbindelse an-
befales at der foretages en yderligere granskning af de trafiksikkerhedsmeessige
aspekter inden Strandvejen opklassificeres fra de nuvarende 50 km/t til 60 km/t.

Hastighedsklasse middel

Mosede Landevej foreslés nedklassificeret fra 80 km/t til 50 km/t. Vejen er
uden sammenligning den, hvor der sker flest uheld, heraf flere med personska-
de. Stgjmeessigt er forholdene ikke gode. Det gaelder isaer pa straekningen mel-
lem Holmeagervej og Strandvejen. I borgerheringen var det en af de straeknin-
ger, der blev kommenteret. Der sker i de kommende ar en udbygning af omradet
Langagergard syd for Mosede Landevej, hvilket kun yderligere forsterker be-
hovet for et nedsat hastighedsniveau.

Greve Centervej foreslas nedklassificeret fra 60 km/t til 50 km/t. Der er her re-
gistreret mange streekningsuheld. I skolevejsanalysen blev der peget pa at Greve
Centervej er utryghed at faerdes pa ved Holmeagerskolen, hvilket forsterker ar-
gumentet for en hastighedsnedsattelse pa denne del af straekningen.

Hundige Centervej foreslés at fa hastighedsniveauet middel dvs. hastigheden
nedsettes fra de nuvaerende 60 km/t til 50 km/t. Argumentet er overvejende, at
der er mange stajbelastede boliger. Desuden sker der mange uheld, hvoraf langt
de fleste dog er materielskadeuheld.

Lillevangsvej nedklassificeres fra 60 km/t til 50 km/t. Nedsettelsen begrundes i,
at der flere steder pa strekningen er stgjbelastede boliger. Trafiksikkerheds-
maessigt er streekningen ikke en af mest problematiske. En begrundelse for ha-
stighedsnedsettelsen kan yderligere vaere at skabe en sterre klarhed i, hvor der
er hvilke hastigheder. Funktionsmeessigt er Lillevangsvej at sammenligne med
de avrige trafikveje i omradet.

Godsvej har stgjbelastede boliger, hvorfor hastigheden foreslas nedsat fra 60
km/t til 50 km/t. Det kan formentlig ogsa bidrage til at mindske de mange mate-
rieclskadeuheld, der sker i kryds omkring Hundigecentret.

Skelvej mellem Karlslunde Centervej og Mosede Landevej. Omradet Langager-
gard vil blive udbygget i de kommende ar, og vejen vi skifte fra at veere en fa-
cadeles vej 1 abent land til at veere en boligvej. Stejkortleegningen afslerede en
lille enklave af stagjbelastede boliger pa Skelvej syd for Karlslunde Centerve;j.
En hastighedssankning vil bidrage til at lase dette problem.
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Med undtagelse af de to strekninger som nedklassificeres — se nedenfor — fore-
slés at de gvrige trafikveje ost for Motorvejen beholder deres nuvarende hastig-
hedsniveau pa 50 km/t.

Hastighedsklasse lav
Kongens Enge er udpeget i skolevejsanalysen som et utrygt sted at faerdes,
hvorfor den foreslas nedklassificeret hastighedsmaessigt - eventuelt kun pa en

streekning omkring Strandskolen.

Hundige Bygade nedklassificeres til 40 km/t, for at mindske mengden af trafik,
der benytter den som smutve;j.

6.4 Vest for Motorvejen

Med Byvejen i Kildebrende som eneste undtagelse foreslés et hajt hastigheds-
niveau pa trafikveje beliggende mellem Landevejen og Motorvejen. Det geelder
ogsa trafikveje 1 industrikvarteret i Hundige, hvor uheldsanalyserne viser fa
uheld, og derfor ikke begrunder en hastighedsnedszttelse.

Mosede Landevej nedklassificeres mellem Motorvejen og Landevejen primaert
begrundet i de mange uheld i dens krydsninger med andre veje.

Greve Centervej nedklassificeres mellem Motorvejen og Landevejen primaert
begrundet i den igangvaerende byudvikling vest for Motorvejen,

Landevejen har skiftende hastighedsniveauer athaengig af, om streekningen er i
abent land eller der keres gennem et byomrade. Gennem Kildebrende og Greve
Landsby foreslas en opklassificering til 60 km/t, idet de nuverende skift mellem
80 km/t og 50 km/t ikke er hensigtsmassige og ikke begrundet i bymaessige
funktioner ud mod Landevejen. 50 km/t foreslés derimod fastholdt gennem
Karlslunde Landsby.

Veje gennem Kildebrende Landsby og Karlslunde Landsby foreslas nedklassi-
ficeret til 40 km/t for at etablere en tydelig markering af, at der her er tale om
blandet trafik, hvor ogsa de blade trafikanter skal kunne fardes sikkert og trygt.
Forslaget kan i begge byer begrundes i, at der har vaeret uheld samt, at det er
steder der kom frem i borgerheringen, som steder hvor der keres for sterkt.

I Karslunde landsby er der af Vejdirektoratet givet tilladelse til at gennemfore et
forseg med en 40 km/t zone. Forseget forventes igangsat i 2005.

I Greve Landsby foreslas en skiltet hastighed pa 50 km/t suppleret med en anbe-
falet hastighed pa 40 km/t p4 Greve Bygade.

Tinggérdsvej i Tune nedklassificeres fra 60 km/t til 50 km/t.
Karlslunde Centervej bibeholder i Karlslunde Landsby hastighedsklassen hgj,

idet ingen af analyserne peger pa problemer her, og den kan fungere som aflast-
ning af vejen gennem landsbyen.

Veje i det dbne land bibeholder en hastighed pa 80 km/t.
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6.5 Lokalveje

Som tidligere naevnt tegner de gennemforte analyser ikke et klart billede af,
hvor pa lokalvejnettet der serligt vil vaere behov for at arbejde med hastigheds-
dempning.

Pé lokalveje ber hastighedsklasserne, Middel (50 km/t), Lav (30-40 km/t) og
Meget Lav (10-20 km/t) benyttes som udgangspunkt for den geometriske ud-
formning af vejen. Dette er i overensstemmelse med vejreglerne for Byernes
trafikarealer.

Middel hastighed anvendes hvor:
e vejen er facadelos eller med kun fa udkersler
e der kun er {3 lette trafikanter
e oversigtsforhold og vejudformning i gvrigt ger det acceptabelt

Lav hastighed benyttes i gvrigt. Det kan i visse tilfaelde blive nedvendigt at un-
derbygge den enskede hastighed med fartdeempende foranstaltninger.

Meget lav hastighed benyttes dog:
e hvor veje udformes som opholds- og legeomrader jf. faerdselslovens
§40
e igagader
e isearligt sdrbare omréder i ovrigt, f.eks pé visse torve og pladser

Det lave hastighedsniveau pa lokalvejene skal sikre at bilisterne afpasser hastig-
heden til forholdene og at begraense gennemfartstrafik. Pa strekningerne ber
hastighedsdeempning anvendes pa en méade s gennemfartstrafik forhindres,
samtidig med at lokaltrafikken kun i begrenset omfang patvinges omvejskeors-
ler.

For lokalvejene kan der med afsat i Vejreglerne for Byernes trafikarealer opstil-
les principper for i hvilke situationer det vil vare hensigtsmeessigt at etablere
fartdeempere for at sikre at vejens udformning modsvarer onsket om et lavt ha-
stighedsniveau pa lokalvejene.

Folgende kriterier kan laegges til grund for en beslutning om at fartdeempe lo-
kalveje:

e Hastighedsniveauet ligger over den enskede hastighed

e Mange ind/udkersler

o Lokalvejen indgar i de lette trafikanters hovedstinet og der feerdes man-
ge cyklister og fodgangere

e Vejens bredde
Brede veje giver alt andet lige anledning til hejere hastigheder. En
smallere kerebane kan medvirke til en visuel indsn@vring af vejrum-
met, som kan tilskynde bilisterne til at kere med den enskede hastighed.
Koresporsbredder fastlegges med udgangspunkt i den enskede hastig-
hed. For lokalveje angiver Vejreglerne for byernes trafikarealer folgen-
de vejledende keresporsbredder:
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Hastighedsklasse Keresporbredde

Middel - 50 km/t 3,00-3,25 m

Lav - 30-40 km/t 2,75 m
Meget Lav - 10-20 km/t 2,50 m

e Vejens lengde.
Som udgangspunkt ber lengden af lige strekninger i lokaltrafikomré-

der overholde flg.:
Reference hastighed Laengde
50 km/t 250 m
40 km/t 150 m
30 km/t 75 m

Hvor der er lige streekningsforleb pa vejene i eksisterende lokalomrader
som er leengere, kan de opdeles i passende leengder ved hjelp af hastig-
hedsdempende foranstaltninger.

Normalt vil det veere nedvendigt at indfere hastighedsdeempende foranstaltnin-
ger pa hele den streekning eller i det omréade, hvor bilernes hastighed enskes
nedsat.

Der findes mange forskellige typer af hastighedsdeempende foranstaltninger, ek-
sempelvis bump, midterheller, sidevejsheller, byporte, haevede flader, rundkers-
ler mv. som kan tages i anvendelse. I figur 1 er forskellige fartdeemperes anven-
delsesomrade angivet. Lasningerne kan variere fra simple projekter med forsat-
ninger til mere omfattende projekter, hvor ogsa gadens visuelle miljo bearbej-
des.
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Figur 1 Forskellige typer af fartdempere og deres anvendelsesomrdide’

Forskellige typer af fartdeempere og deres anvendelsesomrade (3)

Hovedt VEIERTS Tilladt hastighed| Arsdegntrafik
OVEAWYPE | Trafikvej| Lokalvej | >60 | 50 <40 | >3000 | <3000
Forvarsling 3 .
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O Rundkersler

6.6 Konsekvenser af planen

Der er ved hjeelp af kommunens trafikmodel, TMM, foretaget er overordnet
konsekvensvurdering af den foreslédede hastighedsklassifikation.

I bilag 14 er der vist et kort med beregnede endringerne i biltrafikken pa trafik-
vejnettet i forhold til dagens situation.

Den omfordelte trafik pé vejnettet giver lokalt anledning til relativ store &n-
dringer i trafikmengderne. Streekninger som aflastes er primert Lillevangsvej,
Holmeagervej, Skelvej og Mosede Landeve;.

* Byernes trafikarealer, Heefte 7, Fartdeempere (Vejdirektoratet, Vejregeludvalget 1997
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Trafikken vil derimod stige pa de nord-syd géende veje med regional betydning:
Strandvejen, Téstrup-Kege landevejen og i mindre grad Kege Bugt Motorvejen,

En hastighedsplan som medferer hastighedsdempning pé flere af de overordne-
de kommunale veje vil, udover at gge det samlede tidsforbrug pa vejnettet flytte
trafik til alternative ruter. Dette giver anledning til en beskeden stigning i kor-
selsomfanget og dermed ogsa en stigning i det samlede energiforbrug og CO,-
udslip. Denne stigning er beregnet til 0.5%.

Stejmaessigt giver det lavere hastighedsniveau pé trafikvejene i byomradet en
gevinst. Det er beregnet at antallet af boliger belastet med mere end 55 dB(A)
falder med 4%. Beregningen viser at antallet af staerkt stojbelastede boliger med
et stgjniveau over 65 dB(A) vil vaere uandret, da disse boliger typisk ligger
langs veje, hvor hastighedsniveauet ikke senkes, primart Strandvejen og Lan-
devejen.

Den sikkerhedsmaessige gevinst kan optraede dels som folge af overflytningen af
trafik til veje med et hgjere sikkerhedsniveau, eksempelvis motorveje, dels som
folge af at hastighedsniveauet s@nkes pa strekningerne.

Der er en tet ssmmenhaeng mellem bilernes hastigheder og trafikulykker. Lave-
re hastighed mindsker uheldstallet og begraenser konsekvenserne, nar uheldene
sker. En nedsettelse af hastigheden pa flere af de overordnede trafikveje fra 60
til 50 km/t vil alt andet lige have en direkte effekt pa trafiksikkerheden. Erfa-
ringstal viser at for hver 1 km/t gennemsnitshastigheden nedsattes kan der op-
nas en uheldsreduktion pa 2-4%".

Den foreslédede hastighedsklassifikation af vejnettet afspejler i hgj grad ensket
om at begranse uheldsrisikoen pa vejnettet i Greve Kommune. En mere pracis
opgerelse af den forventede sikkerhedsmassige effekt af de foresldede @&ndrin-
ger i hastighedsniveauet vil dog kreeve en detaljeret gennemgang af de enkelte
ulykker.

Pé vejforleb hvor der foreslas en hgjere hastighedsklasse, primart Strandvejen,
er det vaesentligt at vejens forleb og krydsningspunkterne er tilpasset den hgjere
hastighed. Dette for at sikre at @ndringen i hastighederne ikke giver anledning
til en stigning i uheldstallet.

6.7 Realisering af planen

Hastighedsplanen er i sin nuvaerende form et forslag til, hvilke hastighedsni-
veauer der ber tilstraebes pa laengere sigt. Forslaget er blevet til ud fra en over-
ordnet analyse. Lokale forhold kan gere, at der er argumenter for andre hastig-
hedsklasser end de foresldede. Desuden kan andre prioriteringer gere, at dele af
planen ikke lader sig realisere, f.eks. hvis forslag til hastighedsreduktioner op-
fattes som alt for vidtgédende.

En hastighedsplan vil skulle realiseres over leengere tid, men kan bruges som en
guideline for, hvad der ber have en hgj prioritering og med hvilken argumenta-
tion.

Midlerne til at realisere hastighedsplanen pa trafikvejene er forskellige. Skilt-
ning alene gor det naeppe. Indbyder en vej fortsat til at der keres staerkt vil ha-

> “Handbog i hastighedsplanlzgning for byomrader”. Rapport 194, Vejdirektoratet 2000
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stighedsgraenserne vere vanskelige at holde. Derfor ma der ogsé andre foran-
staltninger til f.eks.:

Bump

Vejindsnavringer

Midterheller

Belaegningsskift

Rundkersler

Alternative krydsudformninger
Signalregulering

Byporte

Dertil kommer at introduktionen af nye hastigheder kraever information til ve-
jens brugere.

Analyserne gav ikke grundlag for at udpege sammenhangende lokalomréder,
hvor en hastighedsaendring kan argumenteres begrundet i sikkerhed, tryghed el-
ler stgj. I stedet er der i afsnit 6.5 opstillet generelle retningslinier og principper
som kan laegges til grund, nar &ndringer i konkrete lokalomréder overvejes.
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Bilag 5 — Uheldsanalyse 1999-2003

I det folgende beskrives den overordnede uheldsudvikling i Greve Kommune i
arene 1999 til 2003. For uheld pa amts- og kommuneveje tegnes et billede af
uheldssituationer, tilskadekomne personer, tilladte hastigheder pa uheldslokali-
teterne samt alkoholuheld. Analysen baserer sig pa udtraek fra databasen i VIS,
som indeholder detaljerede oplysninger om de politiregistrerede uheld i kom-
munen.

Uheldsudviklingen 1999-2003

I figur B.1 er vist antallet af politiregistrerede uheld med personskade pa kom-
muneveje, amtsveje og motorveje i hvert af drene 1999-2003. Det er vanskeligt
at tale om en egentlig tendens over sé kort en arraekke, da der med sé fa (i stati-
stisk sammenhang) haendelser vil vare variationer fra ar til ar. Det skal dog
bemerkes, at der i 2003 er registreret relativt fa uheld med personskade.

Antal uheld med personskade
50
40
30 A

20

1999 2000 2001 2002 2003
Motorveje 4 7 9 9 4
H Amtsveje 16 9 10 12 14
B Kommuneveje 22 28 23 22 16

Figur B.2. Personskadeuheld i Greve Kommune. 1999-2003

I figur B.2 er vist, hvor mange drabte og tilskadekomne personer der var i de
registrerede uheld. Det forholdsvis lave antal uheld med personskader i 2003
slar ikke igennem som relativt f4 personskader, idet antal skadede per uheld var
hejt i 2003.
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Antal draebte og tilskadekomne

70 -
60 -
50
40 -
30 1

20 7

1999 2000 2001 2002 2003
Motorveje 8 11 19 11 9
B Amtsveje 24 10 13 12 20
B Kommuneveje 29 34 26 30 23

Figur B.3. Dreebte og tilskadekomne i Greve Kommune. 1999-2003

I figur B.3 er vist alle politiregistrerede uheld pa amts- og kommuneveje. Ud-
over personskadeuheld viser figurerne ogsa materielskadeuheld og ekstrauheld.
Forskellen pa materielskadeuheld og ekstrauheld er, at der er optaget egentlig
politirapport i ferstnaevnte, men ikke i sidstnavnte. Ekstrauheld er praktisk taget
altid materielskadeuheld. Udviklingen i materielskadeuheld folger i store traek
udviklingen i personskadeuheld, og der tegner sig derfor et uheldsbillede som
for personskadeuheld alene.

Alle uheld. Amts- og kommuneve je
200 A
150 ~
100 ~

50

1999 2000 2001 2002 2003

Ekstrauheld 73 72 47 59 41

M Materielskadeuheld 62 63 73 66 51
M Personskadeuheld 38 37 33 34 30

Figur B.3. Alle registrerede uheld pa amts- og kommuneveje i Greve Kommune.
1999-2003

I figur B.4 er skadesgraden for uheldsimplicerede personer vist opdelt i: Drab-
te, alvorligt tilskadekomne og lettere tilskadekomne. Andelen af alvorligt til-
skadekomne og draebte udger omkring halvdelen af personskaderne.
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Alle uheld. Amts- og kommuneveje

60
50 -
40 A
30 A
20 4
10 A
0 ,
1999 2000 2001 2002 2003
Lettere tilskadekomne 24 18 17 20 22
M Alvorligt tilskadekomne 27 23 20 20 19
H Drabte 2 3 2 2 2

Figur B.4. Skadesgrad for personskader pd amts- og kommuneveje i Greve
Kommune. 1999-2003

Uheldssituationer

I figur B.5 er vist hovedsituationer for uheld i pd amts- og kommuneveje opdelt
pa: Eneuheld, straekningsuheld, krydsuheld og andre uheldstyper. Krydsuheld er
dominerende i det samlede uheldsbillede og i personskadeuheldene

Uheldssituationer. Amts- og kommuneveje

400 A
300
200 -

100 A

, = = -

Eneuheld Streknings Krydsuheld Andet
uheld
Ekstra uheld 84 101 46 61
M Materiel skadeuheld 49 58 159 49
M Person skadeuheld 28 19 89 36

Figur B.5. Uheldssituationer for uheld pd amts- og kommuneveje i Greve Kom-
mune. 1999-2003

I tabel B.1 er vist en mere detaljeret opgerelse over uheldssituationer. Her frem-
gér det, at eneuheld udger 21% af alle uheld, streekningsuheld udger 23% og
krydsuheld udger 37% af uheldene. De resterende 19% er forskellige andre ty-

per af uheld.
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Person Materiel

skade skade Ekstra
Amts- og kommuneveje | uheld uheld uheld Lalt %
Eneuheld 28 49 84 161 21%
Streekningsuheld
Indhentningsuheld 11 35 77 123 16%
Mgdeuheld 8 23 24 55 7%
Krydsuheld
Krydsuheld, samme vej, sam-
me retning med svingning 16 18 22 56 7%
Krydsuheld, samme vej, mod-
sat retning med svingning 25 41 6 72 9%
Krydsuheld uden svingning 24 43 10 77 10%
Krydsuheld, hver sin vej med
svingning 24 57 8 89 11%
Andet
Uheld med parkeret koretoj 3 30 44 77 10%
Uheld med fodgeenger 28 10 7 45 6%
Uheld med genstande pé vejen 5 9 10 24 3%
I alt 172 315 292 779 100%

Tabel B 3. Uheld opdelt pd hovedsituationer. Amts- og kommuneveje i Greve
Kommune. 1999-2003

Tilskadekomne personer

Antal draebte og tilskadekomne personer fordeler sig pa trafikantkategori og
skadesgrad som vist i figur B.6. Bilferer og - passagerer er de kategorier der er
registreret flest uheld med. Blandt de registrerede uheld med lette trafikanter er
der mange med stor skadesgrad i form af alvorligt tilskadekomne. Antallet af
dreebte cyklister er hajt.




Trafikantkategorier. Amts- og kommuneveje

100 1
75 1
50
N l
| = H B
Bilforer Knallert Cyklist Bilpassager | Fodgeznger
lettere tilskade 35 8 9 34 14
M alvorligt tilskade 37 8 25 18 20
W draebt 5 0 4 1 1

Figur B.6. Trafikantkategorier. Dreebte og tilskadekomne pd amts- og kommu-

neveje i Greve Kommune. 1999-2003

Aldersfordelingen for personer som kom til skade ved de analyserede uheld er
vist 1 figur B.7. Bemark at aldersgrupperne er mindre for personer under 25 ér
end for personer pé 26 eller derover. 16-20 &rige tilhorer en aldersgruppe som er

serligt udsat i trafikken.

75 7

50 4

25 9

Aldersgrupper. Amts- og kommuneveje

. i B

1

i B

0-104r | 11-15 &r | 16-20 ar | 21-25 &r | 26-40 ar |41-65 &r | >65 ar
lettere tilskade 8 3 28 10 24 18 9
M alvorligt tilskade 8 10 21 15 24 27 4
B dreebt 0 0 0 1 4 3 3

Figur B.7. Dreebte og tilskadeklomne opdelt pd aldersgrupper. Amts- og kom-

muneveje i Greve Kommune. 1999-2003

Hastighedsbegraensning

I politiregistreringer noteres hastighedsbegransninger pa den vej som uheldet er
registreret pa. I krydsuheld er det den vej der er registreret som vej nummer 1. [
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figur B.8 er uheld fordelt efter hastighedsniveauet pa den primare vej som
uheldet er registreret pa. Ved fortolkningen af figuren skal man veare opmaerk-
som pé at langt den sterste del af trafikken afvikles pa veje med tilladt hastighed
pa 50 km/time.

Tilladt hastighed. Amts- og kommuneveje

500 A
400 -
300 4
200 -

]
o | m— = B B

k;tir?le 50 km/time | 60 km/time | 70 km/time | 80 km/time
Ekstrauheld 10 150 69 24 25
M Materielskadeuheld 13 223 124 46 61
M Personskadeuheld 7 68 43 19 25

Figur B.8. Uheld opdelt efter hastighedsbegreensninger pd vejen som uheldet er
registreret pd (vej nr. 1). Amts- og kommuneveje Greve Kommune. 1999-2003

Alkoholuheld

Figur B.9 viser uheld hvor der har veret en eller flere spirituspavirkede trafi-
kanter. Spirituspavirket defineres som personer for hvem der er malt en promille
pa mere end 0,5 eller hvor politiet har skennet, at en eller flere parter har veeret
pavirket. Antallet at uheld med spirituspavirkende trafikanter er forholdsvis
uforandret over arene.



Uheld med alkoholpivirkede. Amts- og kommuneve je

200 1
150 ~
100
50
0 -
1999 2000 2001 2002 2003
Uoplyst 48 31 13 2 6
m [kke pavirket 108 127 127 146 103
M Pavirket 17 14 13 11 13
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Figur B.9. Uheld trafikanter som har en promille pd mere end 0,5 eller som po-

litiet skonner er pdvirkede
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